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Prekursory narkotykow: Europostowie za zaostrzeniem kontroli przy
jednoczesnej Zakaz stosowania substancji chemicznych projektowanych
tak, aby omijac kontrole narkotykowe, z wyjatkiem celow badawczych

W srode europostowie zagtosowali za wzmocnieniem kontroli nad
substancjami chemicznymi uzywanymi do produkcji nielegalnych
narkotykodw, przy jednoczesnej ochronie legalnego handlu, badan
naukowych i innowacji.

Projekt przepiséw, przyjety przez Komisje Handlu Miedzynarodowego (INTA) oraz
Komisje Wolnosci Obywatelskich, Sprawiedliwosci i Spraw Wewnetrznych (LIBE)
stosunkiem gtoséw 85 do 4, przy 6 gtosach wstrzymujacych sie, ma na celu
zapobieganie wykorzystywaniu luk w kontroli prekursoréw narkotykowych, ktére sa
uzywane do wytwarzania nielegalnych srodkéw odurzajacych (np. heroiny, kokainy
czy amfetaminy).

Silniejszy monitoring i kontrola

Opierajac sie na zaproponowanym przez Komisje Europejska zakazie tzw.
projektowanych prekursoréw (designer precursors - sztucznych substancji
chemicznych blisko powigzanych z substancjami kontrolowanymi, niemajacych
zadnego znanego legalnego zastosowania poza badaniami i innowacjami),
europostowie chcg, aby wszyscy dostawcy niektérych chemiakaliéw o wyzszym
ryzyku - powyzej okreslonych ilosci - podlegali obowigzkowi rejestracji, a nie tylko ci
dziatajgcy w handlu zagranicznym.

Zgodnie z projektem przepiséw, internetowe platformy handlowe musiatyby
weryfikowac uprawnienia sprzedawcow przed zamieszczeniem oferty, wymagac
poprawek, zawiesza¢ sprzedawcoéw niestosujgcych sie do przepiséw lub usuwac ich
oferty, a takze zgtasza¢ nieuprawnionych sprzedawcéw - pod rygorem kar za
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niedostosowanie sie do wymogoéw.

Europostowie obu komisji chcg réwniez, aby zgtaszane byty podejrzane transakcje,
znaczne ubytki oraz kradzieze dotyczace niesklasyfikowanych jeszcze prekursoréw.
Dgza takze do wprowadzenia wspodlnych zasad dotyczacych naruszeh i kar, z
zachowaniem srodkéw ostroznosci w przypadku drobnych btedéw administracyjnych
oraz okolicznosci niezaleznych od podmiotéw gospodarczych.

Ochrona badan naukowych i legalnego handlu

Europostowie zgadzajg sie, ze naukowcy, uniwersytety i przedsiebiorstwa powinni
mie¢ mozliwos¢ dalszego wykorzystywania niektérych projektowanych prekursoréw
do legalnych badanh i innowacji, pod warunkiem zgtoszenia lub uzyskania licenciji.
Chca réwniez nizszych optat licencyjnych dla mniejszych firm oraz mozliwych
zwolnien lub znacznych znizek dla okreslonych jednostek badawczych i laboratoriow
dziatajgcych w interesie publicznym.

Szybsza reakcja na nowe zagrozenia

Postowie do PE sugerujg przyznanie panstwom UE mozliwosci tymczasowego
ograniczania nowych substancji stwarzajgcych powazne lub bezposrednie
zagrozenie dla zdrowia lub bezpieczenstwa publicznego na czas rozpatrywania
dziatan na poziomie unijnym. Komisja Europejska oceniataby w ciggu trzech
miesiecy, czy srodki na poziomie UE sg konieczne.

Co dalej?

Komisje Handlu Miedzynarodowego oraz Wolnosci Obywatelskich, Sprawiedliwosci i
Spraw Wewnetrznych zdecydowaty réwniez (88 gtosami za, przy 4 przeciwnych i 5
wstrzymujgcych sie) o rozpoczeciu rozméw z Radg UE nad ostatecznym ksztattem
przepiséw, jesli podczas sesji plenarnej w dniach 11-12 listopada nie zostang
zgtoszone zadne zastrzezenia. Negocjacje mogg ruszy¢, gdy Rada uzgodni swoje
stanowisko.

Zrédto (ang.): tutaj.

Ttum. ED Piotrkéw ze wsparciem Al


https://www.europarl.europa.eu/news/pl/press-room/20261103IPR48617/drug-precursors-meps-back-tighter-controls-while-protecting-legitimate-trade
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Sektor motoryzacyjny: wsparcie dla pojazdow elektrycznych, uproszczenie
przepisow

Komisje Ochrony Srodowiska, Rynku Wewnetrznego oraz Transportu Parlamentu
Europejskiego proponujg uproszczenie i usprawnienie niektérych przepiséw
regulujgcych unijny sektor motoryzacyjny.

Projekt przepiséw, przyjety w srode 105 gtosami za, przy 39 przeciw i 21
wstrzymujgcych sie, jest czescig szerszego pakietu majgcego na celu wsparcie
sektora motoryzacyjnego w przejsciu na czystg mobilnosc¢.

Mate pojazdy elektryczne i ukierunkowane zachety

Aby zacheci¢ do rozwoju i wprowadzania na rynki samochoddw elektrycznych,
europostowie zgodzili sie na wprowadzenie nowej kategorii ,matych pojazdéw
elektrycznych” - samochodéw osobowych o maksymalnej dtugosci 4,2 metra,
wyprodukowanych w UE (definicja zostanie okreslona w ramach aktu ws.
przyspieszenia rozwoju przemystu / Industrial Accelerator Act). Chca réwniez
wprowadzi¢ definicje ,bardzo wydajnych pojazddéw elektrycznych” (highly efficient
EVs) - aut produkowanych w UE i spetniajgcych rygorystyczne progi zuzycia energii
elektrycznej - oraz ,bezemisyjnych samochodéw dostawczych wyprodukowanych w
UE"”. Europostowie dostrzegaja znaczenie ukierunkowanych srodkéw wsparcia w
celu zwiekszenia sprzedazy takich pojazddw. Srodki te obejmowatyby réwniez
mechanizm superkredytéw (super-credits) w ramach aktualizacji norm emisji COs-.

Poprawa bezpieczenstwa kierowcow i pasazerow

Komisje Parlamentu wprowadzity réwniez kilka nowych wymogoéw bezpieczehstwa w
poréwnaniu z wnioskiem Komisji Europejskiej. Samochody osobowe i dostawcze o
masie do 3,5 tony miatyby by¢ wyposazone w system wykrywania obecnosci
dziecka, dziatajgcy po wytaczeniu lub zamknieciu pojazdu. Klamki w tych
samochodach i furgonetkach musiatyby by¢ zaprojektowane tak, aby w sytuacjach
awaryjnych drzwi mozna byto otworzy¢ mechanicznie zaréwno od wewnatrz, jak i od
zewnatrz.

Uproszczenie wymogow i procedur testowych
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Europostowie proponujg rowniez szereg srodkéw majgcych na celu zmniejszenie
obcigzen administracyjnych i obnizenie kosztéw dla europejskich producentéw, w
tym:

* inteligentne tadowanie: Komisja Europejska musiataby przyja¢ wymogi
techniczne do 31 grudnia 2027 r., aby zapewni¢ interoperacyjnos¢ pojazdéw
elektrycznych i hybryd typu plug-in z infrastrukturg tadowania oraz siecig
elektroenergetyczng;

» dostawcze samochody elektryczne (0o masie od 3,5 do 4,25 tony) bytyby
zwolnione z obowigzku instalowania ogranicznikow predkosci, z zastrzezeniem
okresowej oceny;

* jazda autonomiczna: wprowadzenie wzajemnego uznawania krajowych
zezwoleh na testowanie i wdrazanie pojazdéw autonomicznych oraz
zharmonizowanych wymogdéw minimalnych, aby dotrzymac kroku szybkiemu
rozwojowi technologicznemu;

e pojazdy hybrydowe typu plug-in wyprodukowane w UE: metoda
stosowana do obliczania ich emisji CO2 pozostataby niezmieniona do konca
2029 r., a od 2030 r. byta aktualizowana corocznie na podstawie danych
dotyczgcych rzeczywistej jazdy;

« norma EURO 7 dla pojazdow ciezarowych: jej stosowanie zostatoby
odroczone o0 18 miesiecy.

Kolejne kroki

Gtosowanie nad mandatem Parlamentu do negocjacji z rzagdami panstw UE ma
odby(¢ sie podczas sesji plenarnej w grudniu 2026 r.

Floty korporacyjne: przyspieszenie wdrazania pojazdéw zero- i
niskoemisyjnych

W $rode europostowie z Komisji Transportu oraz Komisji Ochrony Srodowiska przyjeli
swoje stanowisko w sprawie tego, jak UE powinna zwiekszy¢ udziat czystych
pojazddéw we flotach korporacyjnych.

Projekt przepisdéw, przyjety 89 gtosami za, przy 29 przeciwnych i 4 wstrzymujacych
sie, objatby samochody osobowe i dostawcze zarejestrowane przez duze
przedsiebiorstwa w krajach UE (zatrudniajgce ponad 250 pracownikéw i osiggajgce
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obroty powyzej 50 min euro). Przepisy nie miatyby zastosowania do pojazddéw
zaprojektowanych specjalnie do okreslonych celéw, takich jak ochrona ludnosci,
utrzymanie porzadku publicznego, ustugi kluczowe czy mobilno$¢ wojskowa.

Szczegotowe krajowe cele orientacyjne

Aby zmniejszy¢ zaleznos¢ od paliw kopalnych i zwiekszy¢ konkurencyjnosé,
europostowie chcg, aby rozporzadzenie wyznaczyto dla kazdego panstwa
cztonkowskiego UE cele orientacyjne (aspirational targets) dotyczace udziatu
pojazddw zero- i niskoemisyjnych w nowych rejestracjach pojazdéw korporacyjnych,
ktére nalezy osiggngc¢ do 2030 i 2035 r. - w przedziale od 67% do 95%. Chca
réwniez przyznac rzgdom swobode w okresleniu najbardziej odpowiedniego zestawu
srodkdédw wsparcia i dziatan utatwiajgcych, niezbednych do osiggniecia tych celéw, w
tym bardziej korzystnych optat drogowych, a takze rozbudowy infrastruktury
tadowania.

Plany krajowe i wytyczne UE

Europostowie chcg, aby od 2028 r. kazdy kraj opracowat, wdrozyt i okresowo
aktualizowat krajowe plany na rzecz wdrazania zero- i niskoemisyjnych pojazdéw
korporacyjnych. Plany te zawieratyby oceny rozwoju rynku, systeméw podatkowych,
polityk i stosowanych sSrodkéw. Europostowie dgzg takze do tego, by Komisja
Europejska opublikowata unijne wytyczne zawierajgce spis i ocene dobrych praktyk,
z uwzglednieniem specyfiki operacyjnej, technicznej i ekonomicznej flot
korporacyjnych.

Wsparcie finansowe dla pojazdow stuzbowych

Europostowie twierdza, ze od 2028 r. panstwa cztonkowskie nie powinny udzielad
zadnego wsparcia finansowego dla stuzbowych samochodéw osobowych i
dostawczych innych niz pojazdy zero- lub niskoemisyjne. Co wiecej, nalegajg, aby
wszelkie wsparcie finansowe byto kierowane wytacznie do samochoddéw osobowych i
dostawczych ,wyprodukowanych w Unii Europejskiej” (zasada ta zostanie okreslona
w ramach aktu ws. przyspieszenia rozwoju przemystu / Industrial Accelerator Act).

Kolejne kroki

Gtosowanie nad ostatecznym stanowiskiem Parlamentu i mandatem do negocjacji z
rzgdami panstw UE ma odby¢ sie podczas sesji plenarnej w grudniu 2026 r.
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Zrédto (ang.): tutaj

Ttum. ED Piotrkow ze wsparciem Al

Emisje CO:z: dostosowane cele, wiecej zachet dla czystych pojazdéw

W $rode Komisja Ochrony Srodowiska Parlamentu Europejskiego przyjeta wniosek
dotyczacy zrewidowanych celdw emisji CO2 dla nowych samochodéw osobowych i
dostawczych oraz zachet dla czystych pojazdow wyprodukowanych w UE.

Projekt przepiséw, przyjety 48 gtosami za, przy 30 przeciwnych i 2 wstrzymujgcych
sie, jest czescig szerszego pakietu na rzecz czystego i konkurencyjnego
europejskiego sektora motoryzacyjnego.

Dostosowane cele i kredyty za stal niskoemisyjna

W przypadku samochoddéw osobowych europostowie chcg obnizy¢ cel redukcji emis;ji
CO:2 dla catej floty na 2035 rok ze 100% do 87,5%. Producenci musieliby
zrekompensowac emisje zredukowane maksymalnie o 7,5% (unijnego celu
referencyjnego dla catej floty z 2021 r.), aby osiggnac¢ tagczny cel 95%,
wykorzystujac kredyty za niskoemisyjng stal wyprodukowang w UE.

Dla samochoddéw dostawczych europostowie proponujg cel redukcji o 35% do 2030
r. (w poréwnaniu z 40% w tekscie Komisji i 50% w obowigzujgcych przepisach). Cel
na 2035 r. ulegtby obnizeniu ze 100% do 80% (w tym przypadku réwniez mozna
bytoby zastosowad kredyty za niskoemisyjnga stal, z zastrzezeniem limitu 7,5%).

Od momentu wejscia w zycie przepiséw do konca 2034 r. kredyty za niskoemisyjng
stal mogtyby stanowic nie wiecej niz 3% przy realizacji okreslonych celéw, zaréwno
dla samochoddéw osobowych, jak i dostawczych.

Aby doprecyzowac stosowanie nowych przepisdéw, europostowie proponuja, aby
pojecie ,pojazddéw zasilanych wytacznie paliwami kwalifikowalnymi” (vehicles
running exclusively on eligible fuels - VEEF) oznaczato samochody osobowe i
dostawcze wykorzystujgce wytgcznie paliwa odnawialne i niskoemisyjne, ktére
spetniajg okreslone kryteria. Zmodyfikowana zostataby réwniez definicja , pojazdéw
bezemisyjnych”, tak aby obejmowata zaréwno pojazdy o zerowej emisji spalin z rury


https://www.europarl.europa.eu/news/pl/press-room/20261103IPR48612/corporate-fleets-accelerating-the-uptake-of-zero-and-low-emission-vehicles
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wydechowej, jak i pojazdy typu VEEF.
Superkredyty dla niektorych pojazdow elektrycznych

Europostowie proponuja, aby przy obliczaniu sredniej emisji COz dla danego
producenta mate pojazdy elektryczne (o maksymalnej dtugosci 4,2 metra i
wyprodukowane w UE) byty liczone jako 1,4 pojazdu, a bardzo wydajne pojazdy
elektryczne (wyprodukowane w UE i spetniajgce rygorystyczne progi zuzycia energii
elektrycznej) jako 1,2 pojazdu. Jesli pojazdy te zostang zarejestrowane w ramach
programu leasingu spotecznego (social leasing), mnozniki wzrostyby o 0,1 -
odpowiednio do 1,5 1,3. W petni elektryczne samochody dostawcze
wyprodukowane w UE bytyby liczone jako 1,2 pojazdu od momentu wejscia w zycie
przepiséw do konca 2034 r. oraz jako 1,4 pojazdu od 2035 r.

Kolejne kroki

Gtosowanie nad mandatem Parlamentu do negocjacji z rzagdami panstw UE ma
odby¢ sie podczas sesji plenarnej w grudniu 2026 r.

Zrédto (ang.): tutaj.

Ttum. ED Piotrkow ze wsparciem Al


https://www.europarl.europa.eu/news/pl/press-room/20261103IPR48613/co2-emissions-adjusted-targets-more-incentives-for-clean-vehicles

